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1. OPIS TECHNICZNY

£“ "

Silniki serii “g" i "h" wielkoséci mechanicznych 56, 63, 71, 80, 90 sa silnikami
indukcyjnymi klatkowymi matej mocy o budowie zamknietej. Silniki w
standardowym wykonaniu maja stopiefi ochrony IP 54 lub IP 55 (na specjalne
zyczenie IP56, IP65, IP66). Sa one przeznaczone do pracy ciaglej Sl(inny rodzaj pracy
wedlug uzgodnien).

Elementy obudowy silnika sa wykonane ze stopu aluminium EN AC-44300
(AK11) - oprécz ostony przewietrznika, ktéra jest wykonana z blachy stalowe;j.

W skrzynce zaciskowej silnika znajduje sie tabliczka zaciskowa stuzgca do
podiaczenia silnika do sieci zasilajacej oraz zacisk ochronny PE sluzacy do
podiaczenia przewodu ochronnego "PE" lub przewodu ochronno-neutralnego "PEN"
niezbednego w ochronie przez samoczynne wylgczenie zasilania w uktadach TN, TT,
IT. Skrzynka zaciskowa jest wyposazona w diawik izolacyjny M20x1,5; przez ktéry
nalezy wprowadzi¢ i uszczelni¢ przewdd zasilajacy.

W silnikach jednofazowych, w szereg z uzwojeniem fazy pomocniczej jest
wlaczony kondensator pracy z papieru metalizowanego, podlaczony réwniez do
zaciskow tabliczki zaciskowej.

Silniki sg przeznaczone do pracy w poziomym potozeniu watu. Moga one
réwniez pracowa¢ w pozycji pionowej, z koricowka watu skierowang w dét lub w
gore, pod warunkiem, ze obcigzenie wzdluzne tozysk bedzie nieduze, pochodzace
od ciezaru wlasnego wirnika, kola pasowego lub zebatego, wzglednie lekkiego
sprzegla lub wentylatora zamocowanego na wale silnika. Maksymalne sily
promieniowe i osiowe, ktére moga dziata¢ na wal- na zapytanie.

Jezeli silniki maja otwory kondensacyjne, to kondensat po wyjeciu korka
gumowego spuszczamy W pozycji poziomej.

Silniki maja wlasne chtodzenie.

Maksymalna temperatura otoczenia, w ktérym pracuja silniki, w zaleznosci od
wykonania klimatycznego, nie moze przekracza¢ 313 K (+40°C) dla klimatu
umiarkowanego N/2, N/3 i tropikalnego mokrego TH/2 i TH/3, 318K (+45°C) dla
klimatu morskiego MU /2, MU/ 3.

2. WARUNKI EKSPLOATAC]I

Silniki indukcyjne klatkowe serii "g" i "h" w. m.56, 63, 71, 80 i 90 sa silnikami
ogolnego przeznaczenia, przewidziane do stosowania do napedéw réznych maszyn
i urzadzen.

Obudowa silnika wykonana w stopniu ochrony IP54 (IP55, IP56,1P65, lub IP
66) zabezpiecza silnik przed przedostaniem sie do jego wnetrza ciat statych lub wody
w zakresie okreslonym w normie PN-EN 60034-5 Odprowadzenie kondensatu pary
wodnej w silniku wykona¢ co 12 miesiecy, przy eksploatacji w warunkach trudnych
co 3 miesigce.

Silniki w wykonaniu morskim i wg wymagan Polskiego Rejestru Statkéw sa
produkowane w stopniu ochrony minimum IP55.
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Rozruch silnikéw odbywa sie przez bezposrednie wlaczenie ich do sieci
zasilajacej. Silniki moga pracowac przy wahaniach napiecia nie przekraczajacych
5% mnapiecia znamionowego silnika, przy czym wszystkie dane znamionowe
odnosza sie do napiecia znamionowego.

Przy wahaniach napiecia przekraczajagcych +10% napiecia znamionowego
silniki nie powinny by¢ uruchamiane. Odstepstwo od tej zasady jest dozwolone
tylko w przypadku, gdy silnik posiada odpowiednig rezerwe cieplna w konkretnym
zastosowaniu; po uzgodnieniu warunkéw z Beselem.

Kazdy silnik nalezy zabezpieczy¢ przed przeciazeniem i przed zwarciem
zabezpieczeniami, dobranymi przez uzytkownika, zgodnie z norma PN-89/E-05012
lub zaleceniami otrzymanymi z FSE BESEL S.A.

Wykorzystanie zacisku ochronnego zalezy od zastosowanego Srodka
ochrony przeciwporazeniowej zgodnie z norma PN-IEC 60364-4-41.

Elementy urzadzenia napedzanego, bezposrednio sprzegniete z walem
silnika, winny by¢ wywazone dynamicznie z doktadnoscia nie mniejsza niz Spm.

2.1 PRZYGOTOWANIE SILNIKA DO PODEACZENIA

Przed przystapieniem do zamontowania silnika do urzadzenia napedzanego
nalezy:

a) sprawdzi¢ czy wirnik silnika obraca sie lekko,

b) sprawdzi¢ czy elementy urzadzenia napedzanego, bezposrednio sprzegniete z
walem silnika, s3 wywazone dynamicznie z wymagang doktadnoscia

c) naklada¢ elementy urzadzenia napedzanego na wat silnika suwliwie lub z
malym wciskiem bez wywierania sil na tozyska, gdyz grozi to ich
uszkodzeniem; watl silnika w tym czasie powinien by¢ sztywno podparty od
strony przewietrznika, azeby sily wcisku nie powodowaly uszkodzen fozysk
ani tez uszkodzen falistej podkladki sprezystej kasujacej luz poosiowy
wirnika,

d) sprawdzi¢, czy przy zamocowaniu silnika w urzadzeniu napedzanym jest
zachowana minimalna odlegto$¢ (min. 14 mm) miedzy ostong przewietrznika
a innymi elementami i czy otwory w ostonie nie sg przystoniete.
Uwaga:
Dostep powietrza chtodzacego do obudowy silnika nie moze by¢ utrudniony.

2.2 PODEACZENIE SILNIKA DO SIECI

2.2.1 Silniki tréjfazowe wykonane na napiecie podstawowe 230/400V lub 220-240 /
380-420V moga by¢ podlaczone:
a) do sieci o napieciu miedzyprzewodowym 3x400V, 3x380-420V przy
polaczeniu uzwojenia silnika w gwiazde (),
b) do sieci o napieciu miedzyprzewodowym 3x230V, 3x220-240V przy
polaczeniu uzwojenia silnika w tréjkat (A).
Silniki tréjfazowe w. m. 80 i 71 sa wykonywane jako:
a) jednobiegowe o liczbie biegunéw 2p =2, 4,6, 8
b) dwubiegowe o liczbie biegunow:
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Ip=4/2
p=alz . .
> - jednouzwojeniowe
2p=8/4 |
2p=8/6
- ¢ - dwuuzwojeniowe
2p=6/4

oraz inne - jako specjalne.

Silniki tréjfazowe w. m. 63 i 56 s3 wykonywane jako: jednobiegowe o liczbie
biegunéw 2p = 2, 4, oraz 2p=6 i 8(wg uzgodnienia).

Sposoby polaczern uzwojenn i ich podlaczanie do sieci zasilajacej sa
przedstawione na schematach potaczent w zalaczniku Nr 1 do ITR. Schemat potaczent
znajduje sie réwniez na wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki zaciskowej. Silniki
wykonane na inne napiecia (odmiany napieciowe) moga by¢ podtaczone do sieci o
napieciu miedzyprzewodowym odpowiadajacym napieciu na tabliczce znamionowej
silnika.

2.2.2 Silniki jednofazowe z kondensatorem pracy wykonane na napiecie 230V
50Hz moga by¢ podlaczone do sieci o napieciu 230V 60Hz.

Silniki jednofazowe z kondensatorem pracy w. m. 56, 63, 71, 80 i 90 sa
wykonywane jako jednobiegowe o liczbie biegunéw 2p=2 i 2p=4, oraz 2p=61i 8 (wg
uzgodnien)

Sposoby polaczen uzwojent i kondensatora na tabliczce zaciskowej oraz ich
podlaczanie do sieci zasilajacej, dla lewego lub prawego kierunku wirowania, sg
przedstawione na schematach potaczen w zataczniku Nr 1 do niniejszej ITR.
Schematy potaczen znajduja sie rowniez na wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki
zaciskowej silnika.

Silniki wykonane na inne napiecia (odmiany napieciowe) moga by¢
podiaczone do sieci o napieciu znamionowym odpowiadajagcym napieciu na
tabliczce znamionowej silnika.

2.2.3 Przed przystapieniem do podlaczenia silnika nalezy sprawdzi¢:

a) czy napiecie znamionowe silnika odpowiada napieciu sieci zasilajacej
(odchyltki napiecia sieci nie mogg przekraczac £5% napiecia znamionowego),

b) prawidlowos¢ potaczen uzwojen na tabliczce zaciskowej ma zgodnos¢ ze
schematem potaczen,

c) poprawnos$¢ i trwalos¢ zerowania(N) i uziemienia ochronnego silnika(PE),

d) czy silnik posiada prawidlowe zabezpieczenie przed przeciazeniem
(zalecane termiczne)
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e) czy silnik posiada prawidlowe zabezpieczenie przed zwarciem
( bezpieczniki topikowe lub wylacznik elektromagnetyczny)

f) rezystancje izolacji silnika, ktéra w stanie zimnym nie moze by¢ nizsza od
20 MOhm,

g) czy kierunek wirowania silnika jest zgodny z kierunkiem wirowania
urzadzenia napedzanego; w typowych silnikach kierunek wirowania jest
prawy patrzac od strony koricéwki napedowej watu

h) czy kondensator (w silniku jednofazowym) nie jest uszkodzony (tj. czy nie jest
uszkodzona obudowa kondensatora, czy nie ma wgniecen itp.).

Uwagi:

1) W przypadku, gdy silnik jest zawilgocony(gdy rezystancja izolacji silnika jest
nizsza niz 20 MOhm) nalezy wysuszy¢ go w temperaturze nie wyzszej niz
353 K (+80°C).

2) Zerowanie silnika nalezy wykona¢ przez podiaczenie przewodu zerujacego
sieci do punktu zerowego silnika (N),a uziemienie (PE) do zacisku
ochronnego na korpusie

3) W czasie eksploatacji silnika nalezy zwréci¢ uwage na prace silnika i nalezy
natychmiast odlgczy¢ silnik od sieci w przypadkach:

- nadmiernych drgan silnika,
- znacznego spadku predkosci obrotowe;j,
- nadmiernego grzania sie silnika lub tozysk.

3. KONSERWACJA SILNIKA

Silniki asynchroniczne 1 i 3 fazowe wymienione w pozycji 1 i 2 Deklaracji Zgodnosci
CE Nr: A+B/2007 po 24 miesigcach pracy lub po przepracowaniu 20 000 godzin oraz
silniki asynchroniczne specjalne 1 i 3 fazowe wymienione w pozycji 3 i 4 Deklaracji
Zgodnosci CE Nr:A+B/2007 po 12 miesigcach pracy lub po przepracowaniu 20 000
godzin nalezy poddac¢ okresowemu przegladowi i konserwagji.

W trakcie przegladu nalezy wykonac:

e ogledziny zewnetrzne (stan uszczelnieri, polaczenn srubowych, stan
powierzchni) oraz czyszczenie silnika i aparatury zabezpieczajace bez
demontazu, o ile ogledziny nie wykaza takiej koniecznosci,

e pomiar rezystancji izolacji uzwojenia silnika,

e pomiar skutecznosci zerowania lub rezystancji uziemienia ochronnego,

e pomiar rezystancji izolacji instalacji zasilajacej,

e oceni¢ poziom hatasu, r6wnomiernos¢ biegu,

e odprowadzi¢ kondensat poprzez wyciagniecie zatyczki gumowej z otworu
odwadniajacego - w wykonaniu IP55 - w tarczy od strony napedu;

- w wykonaniu IP56, IP65, IP66 - w obu tarczach; od strony
napedu i przewietrznika.
Czynnosci zwigzane z demontazem silnika, naprawa, montazem powinno by¢
wykonane przez osobe odpowiednio przeszkolong, a w przypadku wykonywania
proby  wytrzymalosci elektrycznej izolacji silnika posiadajaca wymagane
uprawnienia energetyczne.
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4. BADANIA ODBIORCZE PO PRZEGLADZIE LUB NAPRAWIE

Po wykonaniu przegladu i ponownym zmontowaniu silnika nalezy go
poddac nastepujacym badaniom:

a) zmierzy¢ rezystancje uzwojen,

b) skontrolowac prawidlowosc¢ potaczen,

c) zmierzyc rezystancje izolacji w stanie zimnym,

d) przeprowadzi¢ probe silnika na biegu jalowym przez okres 2 godzin, a jezeli
jest to mozliwe, to wykona¢ probe pod obcigzeniem znamionowym lub
zblizonym do znamionowego tak dlugo, az temperatura silnika przestanie
wzrasta¢ w sposéb widoczny.

Powyzsze badania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z norma PN-EN 60034-1.

5. MASY SILNIKOW

Masy silnikow sa rézne dla réznych typoéw tych samych wielkosci
mechanicznych w zaleznosci od mocy oddawanych, r6znych uktadéw montazowych
i réznych dodawanych specjalnych detali.

Ponizsza tabela zawiera maksymalne (przyblizone) masy silnikow w wersji
podstawowej jako funkcji dtugosci pakietu blach magnetycznych (A,B,C,D,S,L,M).
Informacje o doktadnych masach dla poszczegoélnych silnikéw mozna uzyska¢ w FSE
~BESEL” S.A. Brzeg.

Wielkosé Silniki
mechaniczna 3-fazowe 1-fazowe
silnikow
A | B |CS) DL M | A | B |CS)|DLY)| M

56 3,0 3,4 4,0 - - 3,1 3,5 4,0 - -
63 3,6 4,2 51 - - 4,0 4,6 5,4 - -
71 5,0 6,0 7,6 8,3 - 5,3 6,5 8,1 8,6 -
80 7.8 9,1 11,6 | 13,3 - 8,6 10,6 | 12,2 | 15,2 -
90 - - 12,8 | 15,7 | 17,5 - - 12,8 | 15,5 | 18,5

*- oznaczenie S i L dotyczy silnikéw w.m. 90.
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6. PRZECHOWYWANIE

W przypadku przechowywania silnikow nalezy je sktadowaé¢ w pojemnikach
suchych i przewiewnych, wolnych od substangji takich jak: gazy, ptyny i opary zrace,
ktére sg szkodliwe dla izolacji uzwojen i elementéw silnika.

Nie wolno przechowywac silnikéw w pomieszczeniach, gdzie gromadzone sa
nawozy sztuczne, wapno chlorowane, kwasy, srodki chemiczne itp. Temperatura
otoczenia w miejscu przechowywania silnikéw nie moze by¢ nizsza od 278 K (+5 °C),
a wilgotnos¢ wzgledna nie wieksza niz 70%. Silniki magazynowane w okresie
dltuzszym niz gwarancyjny, nalezy poddac renowacji, w zakres ktérej wchodza:

a) czyszczenie zewnetrzne silnika,

b) sprawdzenie poprawnosci pracy tozysk, a w przypadku stwierdzenia ich
wad, nalezy uszkodzone tozyska wymieni¢ na nowe,

c) pomiar rezystancji izolacji uzwojen i w przypadku stwierdzenia rezystancji
mniejszej niz 20 M Ohm w stanie zimnym), silniki nalezy wysuszy¢ w
temperaturze nie przekraczajacej 353 K (+80°C).

Konicowka watu powinna by¢ zabezpieczona przed korozja warstwa smaru

antykorozyjnego lub fatwo usuwalnym lakierem.

7. WARUNKI GWARANC]JI

W przypadku braku umowy Beselu z klientem okreslajacej warunki gwarancji,
okresla sie nastepujacy okres gwarancyjny na silniki:
a/dla silnikéw asynchronicznych standardowych wymienionych w pozycji 11 2
Deklaracji Zgodnoéci CE nr A+B/2007:

e 24 miesigce od daty zainstalowania,

¢ 30 miesiecy od daty sprzedazy.
b/ dla silnikéw asynchronicznych specjalnych wymienionych w pozycji 3 i 4
Deklaracji Zgodnoéci CE nr A+B/2007:

e 12 miesiecy od daty zainstalowania,

e 18 miesiecy od daty sprzedazy.
Natomiast, szczegétlowe warunki gwarancji, przyczyny powodujace utrate praw
gwarancyjnych, wskazéwki postepowania gwarancyjnego ujete sa na stronie
internetowej www.besel.pl oraz na fakturach.

Zalaczniki:
1. Zalacznik Nr 1- schematy potaczen,
2. Zalacznik Nr 2- Deklaracja Zgodnosci nr 1/2006 (RoHS),
3. Zalacznik Nr 3- Deklaracja Zgodnosci CE nr A+B/2007.
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Zalacznik Nr 1

1. Silniki 3-fazowe jednobiegowe typu S(K,L)g(h) 80:71 o biegunowosciach 2p =2, 2p
=4,2p=6,2p=38

POLACZENIE w A POLACZENIEwW T
W2 W& W2 Lz W
e e i
L|1I "."11 W 11 L|1i W1 i W * —‘
L1I L.?I L3 I M FE L1I L2I L3 I M FE

2. Silniki 3-fazowe dwubiegowe typu:
-S(K,.L)g(h) 80:71-4/218/4 o biegunowosci 2p =4/2i2p =8/4

(jednouzwojeniowe)
2p = 4(8) 2p=2(4)
POLACZENIE w /A POLACZENIE w 1Y
2|_| 2-\_.' 2«"” L1 I L2| L3 I M PE
n] [} L4} t
1Ik i i W U A AW
Li I L2| L3 I Ml pE e

-S(K,L)g(h)80:71-4/2.W i 8/4.W o biegunowosci 2p =4/21i2p =8/4
(jednouzwojeniowe o charakterystyce wentylatorowej)

2p = 4(8) 2p=2(4)
POLACZENIE w 77 POLACZENIE w Y Y

U 2 2w L1| L-?l LEI | PE

o [u] a
”i T :z|_|t 2*:! sz-»'t

* * (] ey

ol el ol Wl oee )

1 .1 . w1
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-S(K,L)g(h) 80:71 - 6/4 1 8/6 o biegunowosci 2p = 6/4 i 2p = 8/6 (dwuuzwojeniowe)

2p=16(8) 2p = 4(6)
POLACZENIEwW 17 FOLACZEMIE w 71
=l Fd FW L1| L.?I L3| | FE

3. Silniki 1-fazowe typu SE(M)(K,L)g(h).. z kondensatorem pracy

OBROTY PRAWE OBROTY LEWE
Z2 uz 2 Uz
E— Dol ——
T-::b Ui C
Uil K-I —
L1| Nl FE L1 | Wl FE
13230V, 50Hz 1230V, 50Hz

C,; - kondensator pracy B

4. Silniki 1-fazowe typu SE(M)(K,L)g(h)..-..F z dwoma kondensatorami - pracy
i rozruchowym oraz wytacznikiem odérodkowym

OBROTY PRAWE OBROTY LEWE
] S ]
W2 uz V2 W2 uz V2
E 2 % B2
G| By ==Cs . | ol ==
Uil w1 Wil 1= i w1 W =
EY i < £
L1I NI FE L1I NI FE
%230V, 50Hz 1230, 50Hz

C, - kondensator rozruchowy A
C,; - kondensator pracy B

Aktualizacja: marzec 2007r.
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Zalacznik Nr 2

DEKLARACJA ZGODNOSCI Nr. 1/2006
z Dyrektywg Europejska RoHS

Producent: Fabryka Silnikéw Elektrycznych ,,BESEL” S.A.
ul. Elektryczna 8
49-300 BRZEG POLSKA

Deklarujemy z petna odpowiedzialno$cia, ze wytwarzane wyroby:

1. 3-fazowe standardowe silniki asynchroniczne serii: Sg56, Sg63, Sh71, Sh80, Sh90, ShZS80,

ShR63, ShR71, ShR80, ShR90.

3-fazowe specjalne silniki asynchroniczne serii: SOg, STg, SEE, RSh, SZx , SK.

3. 3-fazowe silniki przeciwwybuchowe budowy wzmocnionej serii: ExSg63, ExSh71, ExSh&0,
ExShR71, ExShR&0.

4. 1-fazowe standardowe silniki asynchroniczne serii: SE(M)g56, SE(M)g63, SE(M)h71,
SE(M)h80, SE(M)h90, SE(M)h100, SE(M)h112, SE(M)hR90, SE(M)hZ80

5. 1-fazowe specjalne silniki asynchroniczne serii: SEg.../F, SEh.../F, SSg.., SSh.., SEZx,
SEK..., SNMg..,.SNKh..

i

spetniaja wymagania:

® Dyrektywy 2002/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 stycznia 2003r w
sprawie ograniczenia stosowania niektorych niebezpiecznych substancji w sprzecie
elektrycznym 1 elektronicznym (Dz. Urz.WE L37 z 13.02.2003r) [ przepis krajowy
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 6 pazdziernika 2004r w sprawie
szczegblowych  wymagan dotyczacych ograniczenia wykorzystania w  sprzecie
elektronicznym i elektrycznym niektdrych substancji mogacych negatywnie oddziatywaé na
srodowisko (Dz.U.229 poz. 2310 z dnia 21 pazdziernika 2004r.)]

® Decyzji Komisji Wspolnot Europejskich z dnia 18 sierpnia 2005r zmieniajacej dyrektywe
2002/95/WE w celu ustanowienia maksymalnej wartoSci koncentracji niektérych
niebezpiecznych substancji w sprzgcie elektrycznym i elektronicznym [notyfikowanej jako
dokument nr C(2005)3141] (2005/618/WE);

® Decyzji Komisji Wspolnot Europejskich z dnia 13 pazdziernika 2005r zmieniajacej w celu
dostosowania do postgpu technicznego Zalacznik do dyrektywy 2002/95/WE [notyfikowanej
jako dokument nr C(2005)3754] (2005/717/WE).

Miejsce i data wystawienia deklaracji: Brzeg 14.09.2006r.

Podpis: Jan Kowolik.
Stanowisko:  Dyrektor Handlowy

® @

Can toni
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BESEL ITR/TR/1/99

Zalacznik Nr 3

DEKLARACJA ZGODNOSCI CE Nr: A+B/2007

Producent: Fabryka Silnikow Elektrycznych ,,BESEL” S.A.
ul. Elektryczna 8; 49-300 BRZEG
POLSKA

Deklarujemy z pelna odpowiedzialnoscia, ze wyroby:

1. 1-fazowe silniki asynchroniczne serii: SE(M)g56, SE(M)g63, SE(M)h71, SE(M)h80, SE(M)h90,

SE(M)h100, SE(MM)h112, SE(M)hR90, SE(M)hZ80

3-fazowe silniki asynchroniczne serii: Sg56, Sg63, Sh71, Sh80, Sh90, ShZ80, ShR90

3. 1-fazowe specjalne silniki asynchroniczne serii: SSOg..., SEg.../F.., SEg...HPS, SSg...,
SSh..., SEZx..., SEK..., SNMg...,SNh..

4. 3-fazowe specjalne silniki asynchroniczne serii: SOg..., Sg...HPS, Sh...HPS, STg..., SEE..,
RSh..., SZx.., SK..

N

oznaczone znakiem CE odpowiadaja wymaganiom Dyrektywy 2006/95/EC z dnia 12.12.2006r
dotyczacej urzadzen niskonapigciowych ( dyrektywa ta zastgpuje dyrektywy 73/23/EEC z 19.02.1973
r.+93/68/EEC 2 22.07.1993 1).

Zgodno$¢ z tymi dyrektywami oznacza zgodnos$¢ z norma:
PN-EN 60034-1:2005 (IDT EN 60034-1; EQV IEC 60034-1)

Podczas projektowania wyrobéw uwzgledniono wymagania Dyrektywy maszynowej 98/37/EC i Dyrektywy
EMC 89/336/EEC.

System Zarzadzania Jakoscia jest zgodny z norma ISO 9001:2000,certyfikat IQNet i DQS numer
DE-002887QM

Wyroby wymienione w punkcie 1 i 2 posiadaja atest jednostki notyfikowanej KEMA Quality B.V.
Holandia Nr 2074877.01A0C.

Deklaracja ta jest wystawiona zgodnie z zaswiadczeniem DQS Polska sp.z 0.0 o znaku W/185/04 z
dnia 5 marca 2004r

Oswiadczenie producenta:

Urzadzenia, do ktoérych wbudowano ww. wyroby, powinny mie¢ wystawiona deklaracj¢ zgodnosci z
Dyrektywa Maszynowa.

Miejsce i data wystawienia deklaracji: Brzeg 26.02.2007r.

® ®

Podpis: Andrzej Wieczorek M- , ( ' t N
Stanowisko:  Glowny Konstruktor ... T e an onl
/  GROUP|
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